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Uvod

PiredloZeny dokument obsahuje provéfeni realizace a provozu zaméru ,I1/351 Chotébor - Ceska
Béla“ z hlediska klimatického dopadu. Provéreni fesi problematiku zmiriovani zmény klimatu
(snizovani emisi sklenikovych plynti) i problematiku prizptisobeni se zméné klimatu (odolnost vici
jejim dopadiim).

V ramci Integrovaného Regionalniho Opera¢niho Programu 2021-2027 (IROP), budou pro Ceskou
republiku poskytnuty financni prostredky z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR).
Operacni program je realizovan v Sestiletém obdobi a pro toto obdobi mohou projekty dobihat az do
roku 2029. IROP spravuje Ministerstvo pro mistni rozvoj. V ramci IROP je podporovano 10 oblasti,
tzv. specifickych cild. Jednim z nich je Specificky cil 3.1: ,,Rozvoj a posilovdni udrZitelné, inteligentni a
intermodadlni celostdtni, regiondIni a mistni mobility odolné viici zméndm klimatu, vcetné lepsiho
pristupu k siti TEN-T a preshrani¢ni mobility“.

Zadatel o financovani projektti v SC 3.1 IROP proto musi doloZit vystupy klimatického posouzeni
projektu, které jsou obsahem predkladané ,Dokumentace k provérovani z hlediska klimatického
dopadu”.

Zmeénou klimatu se rozumi kombinace dlouhodobych zmén klimatického systému, vcetné prirozené
variability klimatu a zmén zpiisobenych lidskou ¢innosti, pticemZ prirozenou a antropogenni slozku
zmény Kklimatu od sebe nelze zcela oddélit. Zména klimatu se projevuje zejména nartstem teploty
vzduchu (a potazmo povrchové vody), zkracovanim délky zimniho obdobi, poklesem thrnu srazek v
letnim obdobi a nariistem frekvence a zavaznosti extrémnich meteorologickych jevi, jako jsou
dlouha sucha obdobi, intenzivni srazky, povodnové situace, viny veder apod. Tyto jevy mohou
negativné pilsobit na provérovanou stavbu a pokud néktery zjevii bude shledan vysoce rizikovy,
budou navrZena relevantni adapta¢ni opatreni.

RNDr. Tomds SIKULA, Expert - EIA / SEA, Hradec Krdlové
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1 Charakteristika zameéru
1.1 Identifikacni udaje
Nazev stavby: 11/351 Chotébor - Ceska Béla
Kraj: VysocCina
Katastralni \izemi: Chotéboft, Dobkov, Pocatky u Chotébore, Ceska Béla
Specifikace: modernizace/rekonstrukce silnice II. tridy

Objednatel dokumentu: Kraj Vysocina
Zizkova 57, 586 01 Jihlava

Uéel dokumentace: Ptiloha Zadosti v ramci IROP 2021-2027

Zpracovatel dokumentu: RNDr. Tomas Sikula
Ve Stromovce 715/6, 500 11 Hradec Kralové
sikula@eia-sea.com
+420 605 53 60 53
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1.2 Popis stavby

Predmétem provérovani je modernizace (rekonstrukce) silnice druhé tiidy [1/351 mezi Chotébori a
Ceskou Bélou. Zamér tvori tfi extravilanové useky vedené mimo zastavéné uzemi sidel.

Usek 1., Chot&boi - Dobkov (SO 101.1),délka 1.103 m,
Usek I1., Dobkov - Po¢atky (SO 101.2), délka 1.540 m,
Usek II1., Po¢atky - Ceska Béla (SO 101.3), délka 2.719 m.

Celkova délka rekonstruovaného useku silnice I11/351 je 5,362 km.
Navrzené plochy stavenisté jsou urceny k vystavbé objektli dopravni infrastruktury a obsluznych
objekti. Jedna se o rekonstrukci silnice a veskeré stavebni objekty jsou navrzeny jako trvala stavba.

Trasa zaméru témér po celé délce vSech tri usekili kopiruje terén a je bez vyraznych nasypt, nebo

zarezq.

Stavajici vozovka silnice 1I/351 vykazuje ploSné deformace, Cetné vytluky, trhliny, propadlé krajnice
a nefunkcni odvodnéni. Proto je navrzena jeji rekonstrukce. Vzhledem k tomu, Ze se bude jednat o
rekonstrukci vozovkového souvrstvi stavajici silnice, nepredpoklada se zména smérového vedeni
trasy komunikace.

Podélny sklon rekonstruovaného useku silnice je rovnéz beze zmén.

Sirkové usporadani stavajici vozovky se pohybuje v rozmezi 5,30-5,80 m. Rekonstruované tiseky
budou upraveny a homogenizovany na navrhovou kategorii $6,5/50, se dvéma jizdnimi pruhy o Sifce
2,75 m, ve stisnénych pomérech pak 2,65 m s nezpevnénymi krajnicemi Sirky 0,50 m.

VIV

Zakladni pri¢ny sklon vozovky je navrzen na 2,5%.

Rekonstrukce vozovky bude provedena technologii recyklace za studena. Nejprve bude provedena
recyklace stavajici vozovky na misté za studena s naslednou pokladkou novych Zivicnych vrstev.
Stavba bude provadéna pri vylouCeni silnicniho provozu, ktery bude presunut na objizdné trasy.
Predpoklada se vedeni objizdné trasy po stavajicich silnicich II. a III. tridy.

Pro zaruceni dlouhodobé funkc¢nosti rekonstruované vozovky je nutné zabezpecit funkcnost
linedrniho odvodnéni konstrukce vozovky. Z tohoto divodu bude provedeno v ramci udrzbovych
praci procisténi, prip. prohloubeni stavajicich silni¢nich prikopt, revize a pripadné opravy silni¢nich
propustki.

Rekonstrukce reSeného useku silnice byla navrzena na zakladé vysledkli a doporuceni provedeného
diagnostického prizkumu vozovky.

RNDr. Tomds SIKULA, Expert - EIA / SEA, Hradec Krdlové



11/351 Chotébor* - Ceskd Béld Dokumentace k provérovdni z hlediska klimatického dopadu

Kraj Vysocina

Obrazek 1: Piehledné schéma fe$eného zaméru I1/351Chotébof - Ceska Béla (zdroj: Mapy.cz)

RNDr. Tomds SIKULA, Expert - EIA / SEA, Hradec Krdlové 6
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2 Popis Kklimatickych poméru a progndza
jejich vyvoje

2.1 Popis dotceného uzemi

Zamér prochazi geomorfologicky ¢lenitym tzemim oblasti Ceskomoravska vrchovina (konkrétné
okrsky Chotéboi'ska a Ceskobélska pahorkatina). Nadmotska vyska terénu v trase zaméru se
pohybuje mezi 515-595 m n.m. Trasa od severu k jihu pozvolna stoupa do km 1,355 druhého useku
(vySkové maximum trasy 595,455 m n.m.) a nasledné klesa do vySkového minima trasy - 516,29 m
n. m. vkm 2,720 tretiho tseku.

Z biogeografického hlediska leZi dot¢ené uzemi v Havlickobrodském bioregionu (1.48). Bioregion je
tvoren plochou pahorkatinou na rulach. Na vétsSiné uizemi prevaZuje 4. bukovy vegetacni stupen. V
dotteném tuzemi prevlada zemédélska plida (vétSinove ornd). Druhy a tieti isek zdméru prochazeji
také okraji lesnich celki.

Z pud jsou zastoupeny hlavné kyselé typické kambizemé a ve sniZzeninach pseudogleje. V zajmovém
koridoru prevladaji piady v I. tridé ochrany, ale vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce silnice se bude
odehravat na télese stavajici komunikace, neni to vyznamné.

Planovany zamér se nachazi v povodi reky Vltavy a v cca km 0,300 prochazi zaplavovym tzemim
Brevnického potoka.

Dale postupné kiiZi levostranné pritoky Brevnického potoka a nasledné pravostranné pritoky
vodniho toku Béla. V dot¢eném uzemi, ani v jeho blizkosti, neni vymezena chranéna oblast prirozené
akumulace vod (CHOPAV) ani ochranna pasma vodnich zdroj.

Dle klimatické klasifikace (Quitt, 1971, 1984) spada celé zajmové uzemi do mirné teplé klimatické
oblasti MT3. Pro dotCené uzemi je typické mirné, normalné dlouhé az delsi jaro. Léto je kratké, mirné
aZ mirné chladné a suché azZ mirné suché. Podzim je mirny, normalné dlouhy az delsi. Zima je mirna
az mirné chladng, sucha az mirné sucha a normalné dlouha. Primérné srazky se pohybuji mezi 600-
750 mm.

Re$eny tsek modernizované silnice 11/351 je vymezen mimo zastavéna tzemi sidel Chotébof,
Dobkov, Pocatky a Ceska béla.

RNDr. Tomds SIKULA, Expert - EIA / SEA, Hradec Krdlové
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2.2 Klimatické poméry dotceného uzemi

Klimatické poméry jsou ovlivnény predevsim mnoZstvim dopadajiciho slune¢niho zareni, utvarenim
reliéfu a charakterem aktivniho povrchu. Celé zajmové tizemi naleZi do mirné teplé klimatické oblasti
MT3 (dle Quitta, 1971, 1984).

Priimérné Cervencové teploty vzduchu jsou 16-17 °C, primeérné lednové teploty vzduchu jsou -3 az -
4 °C, 20-30 dni vroce je letnich a 130-160 dni mrazovych. Primérny ro¢ni thrn srazek je ve
vegetacnim obdobi 350-450 mm a v obdobi zimnim 250-300 mm.

vzduchu vystupuji v obdobi od ¢ervna do srpna i nad 35 °C a v extrémnich letech byly teploty vyssi
nez 30 °C také jiz v kvétnu a pak v zari.

Z hlediska atmosférickych srazek se hlavni srazkové maximum vyskytuje v 1été, prevazné v letnich
mésicich (Cerven - srpen) a minimum vzimné (leden, unor). Rozdily mezi srazkovymi thrny
jednotlivych let jsou znacné (napr. 2020 - 840,5 mm; 2018 - 484,8 mm), ale celkové neni patrny
vyznamny trend k poklesu. Prvni snih je pozorovan v listopadu, vyjimecné jiz v rijnu. Posledni snih
pak koncem dubna, vyjimecné v kvétnu. Primérny prevladajici smér vétru v SirSim tizemi je zapadni
az severozapadni. Primérna roc¢ni rychlost vétru v izemi dosahuje 2,0 m/s (data dle meteorologické
stanice Libice nad Doubravou z obdobi 2011 - 2022).

Klimaticka jednotka MT3 patfi do klimatického pasma, které na naSem uzemi prevazuje.

Tabulka 1: Klimatické charakteristiky oblasti MT3 dle Quitta (1971, 1984) piehledné

charakteristika MT3
Pocet letnich dnf (Tmax =25 °C) 20-30
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 120 - 140
Pocet mrazovych dni (Tmin <-0,1 °C) 130 -160
Pocet ledovych dni (Tmax <-0,1 °C)- 40 -50
Priimérna teplota vzduchu ve °C v lednu -3--4
Priimérna teplota vzduchu ve °C v Cervenci 16 -17
Priimérna teplota vzduchu ve °C v dubnu 6-7
Priimérna teplota vzduchu ve °C v fijnu 6-7
Priimérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 110-120
Srazkovy thrn ve vegetacnim obdobi (IV - IX) 350 -450
Srazkovy thrn v zimnim obdobi (X - III) 250-300
Suma srazek celkem 600 - 750
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 60-100
Pocet zatazenych dni (obla¢nost vétsi nez 8/10) 120 - 150
Pocet jasnych dni (obla¢nost mensi nez 2/10) 40-50

V tabulce niZe jsou uvedeny priimérné teploty vzduchu v zajmovém dzemi vCetné minimadlnich a
maximalnich hodnot a dale prlimérné thrny srazek, to vSe za obdobi 2011-2022. Uvedena jsou data
z meteorologické stanice Libice nad Doubravou. Jak je z tabulky patrné, tak od roku 2014 doslo ke
zvySeni primérnych teplot vzduchu nad 9,4 °C, coZ koresponduje se zvySujicimi se maximalnimi i
minimalnimi ro¢nimi teplotami. K drobnému vykyvu od tohoto trendu doslo v roce 2021, kdy vysSe
zminéné hodnoty mirné poklesly.

RNDr. Tomds SIKULA, Expert - EIA / SEA, Hradec Krdlové
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U srazkovych hodnot nemtzeme piimo konstatovat, Ze dochazi k jejich poklesu. Z tabulky nize je
vSak patrné, Zze dochazi k znatnym vykyvim mezi jednotlivymi roky.

Tabulka 2: Primérné rocni teploty a priiomérny ro¢ni uhrn srazek (meteorologicka stanice Libice nad
Doubravou)

e v+ v . Primérnarocni @ Primérna rocni _
Rok 2O :ocm maximalni minimalni Rf)vc niuhrn

teplota (°C) teplota (°C) teplota (°C) srazek (mm)
2011 8,4 13,7 3,9 688,0
2012 8,2 13,3 3,6 755,7
2013 8,0 12,5 3,9 750,6
2014 9,5 14,3 51 558,6
2015 9,5 14,5 4,8 534,8
2016 8,7 13,6 4,2 511,8
2017 8,7 13,6 4,1 745,0
2018 9,9 15,1 49 484,8
2019 9,7 15,2 4,8 672,2
2020 9,4 14,6 49 840,5
2021 8,3 13,5 4,0 655,4
2022 9,5 15,1 4,5 493,0

Zdroj: CHMU, 2023

vvvvv

Bystrice pod Pernstejnem, Zeletava, Jihlava (Zdroj: AOPK Jihlavsko)

Priimérna rocni rychlost vétru v zemi dosahuje hodnot 2,0 m.s’l. Maximalni primérna roc¢ni
rychlost vétru v uzemi dosahuje az 9,3 m.s'! (v poslednich péti letech to byly roky 2018 a 2019).
Maximum bylo ale naméfeno v roce 2020 v prosinci - 23,6 m.s'L. Z vySe priloZené rizice je patrny
prevladajici smér vétrli - zapadni az severozapadni a maximalni rychlosti vétru v jednotlivych
smérech.

RNDr. Tomds SIKULA, Expert - EIA / SEA, Hradec Krdlové
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2.3 Popis prognozy vyvoje klimatu

2.3.1 Trendy na tzemi CR - strué¢ny prehled

V poslednich dvou desetiletich doslo v Ceské republice k narfistu priimérného poétu tropickych dni
a noci a soucasné byl ve stejném obdobi zaznamendn nariist vyskytu extrémnich dennich thrnt
atmosférickych srazek (privalové desté). S predpokladem dal$iho navySovani vin veder a privalovych
destli musime pocitat i nadale.

Nasledujici data vychazeji z ,Aktualizace komplexni studie dopadi, zranitelnosti a zdroji rizik
souvisejicich se zménou klimatu v CR z roku 2015, vydané Ceskym hydrometeorologickym tistavem
vroce 2019. Zprava pracuje s tzv. RCP scénari (Representative Concentration Pathways)?! pro které
neni implicitné stanovena pravdépodobnost jejich naplnéni. Nicméné pro vétSinu analyz plati, Ze do
priblizné poloviny stoleti, neni rozdil mezi RCP scénafii v rozsahu oc¢ekavanych dopadti podstatny a
vyrazné a hmatatelné rozdily v odhadovanych hodnotach indikatori 1ze spolehlivé indikovat az pro
druhou polovinu stoleti. Pokud neni uvedeno jinak vystupy jsou uvadény pro RCP4.5
(nejrealistictéjSi pro budouci vyvoj emisi).

V obdobi 2010-2040 se teplota zvysi o cca 1 °C (bez ohledu na pouzity emisni scénar), toto zvyseni
teploty bude relativné malo proménlivé. Daleko vyssi zlom v ¢astéjsim vyskytu extrémnich teplot 1ze
piredpokladat v obdobi 2041-2060, kdy se piredpoklada dalsi nartist maximalnich ro¢nich teplot az o
1,8 °C (RCP4.5) oproti sou¢asnému obdobi. V tomto obdobi nastane nejvyraznéjsi zména nartstu u
maximalni teploty, kterd bude aZ dvojnasobna a pocet tropickych dni se zvysi na 19 (median pro
tizemi CR), v izemi CR do nadmoi'ské vy$ky 400 m n. m. aZ na 25 dni, coZ je témér ¢tyrnasobek
hodnoty soucasného obdobi. Tento jev prispéje k dalSimu rozsireni negativniho vlivu extrémnich
teplot nejen na dopravni infrastrukturu. V obdobi 2081-2100 lze predpokladat nardst roc¢nich
maxim aZz o 2 °C. Vtomto obdobi musime pocitat s vyznamnym negativnim vlivem maximalnich

teplot na pouZité materialy.

! Representative Concentration Pathways — RCP jsou Ctyfi scénare vyjadiené v celkové mite radiaéniho plsobeni antropogennich emisi
sklenikovych plyn( (vyjadfeno ve W.m-2) do roku 2100. Smyslem scénafu je pokryt Siroké rozmezi moznych klimatickych projevl a nelze je
chépat jako predikce socio-ekonomického vyvoje ¢i doporuceni. RCP8.5 vede k narlstu radiacniho plsobeni na 8.5 W.m-2 k roku 2100, RCP6
stabilizuje radiacni plsobeni po 2100 na Urovni 6 W.m-2, RCP4.5 pak predpoklada v priibéhu 21. stoleti stabilizaci radia¢niho plsobeni na
Urovni 4.5 W.m-2, RCP2.6 predpoklada nejvyssi plisobeni na drovni okolo 3 W.m-2 v pribéhu 21. stoleti a ndsledné mirny pokles do jeho
konce. Kazdy RCP scénar totiz mlze byt naplnén rldznymi kombinacemi demografického, ekonomického a technologického vyvoje. Data
scénarl a dalsi informace o jejich pouZiti a limitech obsahuje databaze IAMC: http://www.iiasa.ac.at/web-apps/tnt/RcpDb

Z vybranych RCP scénarl, RCP2.6 relativné nejblize reprezentuje vyvoj klimatu pfi naplnéni tzv. Pafizské dohody. Nicméné jeho dosazeni je
vazano na pomérné zasadni obrat ve vyvoji emisi v pribéhu pfistich 10 let a tomuto obratu pres politické proklamace reédlna data
nenasvédcuji. Naopak z kratkodobého pohledu nelze vyloudit ani vyvoj emisi podle RCP8.5 a jeho zatazeni bylo vedeno i snahou poukazat na
benefit mitigacnich opatieni i pro dopady v CR. ProtoZe viak snaha po redukci emisi neutuchd, domnivadme se, 7e je nejrealistictéjsi ocekavat
vyvoj emisi podle scéndfe RCP4.5. ProtoZe pro scénai RCP2.6 byl v dobé pripravy zpravy k dispozici znatelné mensi pocet vystupl
z regionalnich i globalnich cirkulaénich modeld. | proto je vétSina vystupu pFipravena pro RCP4.5 a RCP8.5.

RNDr. Tomds SIKULA, Expert - EIA / SEA, Hradec Krdlové
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Tabulka 3: Zmény sezonnich priméri teplot pro scénarova obdobi

RCP4.5 Zména oproti referen¢nimu obdobi 1981-2010 (°C)

Obdobi 2021-2040 2041-2060 2061-2080 2081-2100
jaro 1,1 1,8 2,8 3,8
l1éto 0,9 1,6 2,6 3,8
podzim 0,9 1,8 2,6 3,9
zima 1,1 2,1 3,3 49
rok 0,9 1,3 1,8 2,0

Zimni obdobi je ovliviiovano extremitou a frekvenci denni amplitudy teplot, ktera prekracuje bod
mrazu a casteCné také poctem mrazovych dni, kdy minimalni denni teplota klesa pod 0°C. Diky
snizujicimu se po¢tu mrazovych dni (aZ o 18 dni v obdobi 2081-2100 oproti 1981-2010) se mliZeme
domnivat, Ze se snizi frekvence expozice materialli, z nichZ je stavebni dilo konstruovano,
mrazovému zvétravani. Do budoucna lze tedy predpokladat uspory vzimni Udrzbé dopravni
infrastruktury.

Teplota vzduchu
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Obrazek 3: Vyvoj ro¢ni teploty vzduchu pro CR podle ensemblového priiméru 11 realizaci RCP modeli
(shlazeno 10letym nizkofrekvenc¢nim filtrem)

Postupem casu se bude navySovat pocet letnich dni a tropickych dni, ¢astéji se budou také objevovat
tropické noci. Soucasné také poklesne pocet mrazovych a ledovych dni atémér se prestanou
vyskytovat dny arktické.
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Obrazek 4: Vyvoj poétu tropickych a mrazovych dnii pro obdobi 1961-2100, pro CR podle ensemblového

praméru 11 realizaci RCM modelii (shlazeno 10letym nizkofrekvencnim filtrem)

Tabulka 4: Prumérné pocty tropickych a mrazovych dni pro blizkou (2021-2040) a vzdalenou
budoucnost (2081-2100)

(1981-2010) Scénar 2021-2040 2081-2100
tropické dny RCP4.5 10,4 15,5
(7,6 dnil) RCP8.5 10,5 27,4
mrazové dny RCP4.5 99,0 77,7
(116,6) RCP8.5 99,2 48,6

tropicky den - maximalni teplota presahne 30°C; mrazovy den — minimalni teplota klesne pod 0°C

Rychlost pozorované zmény teploty v CR vyjadiené v trendech za 10 let se zvysila. Scénarova data
jsou porovnavana s novéjsSim normalem 1981-2010, ktery je vyssi neZ ptivodni normal 1961-1990
pouzivany v ptivodni studii z roku 2015. Tomu odpovidaji nizsi odhady zmény teploty. Vyrazné
piredpokladané zmény v extrémnich teplotach se promitaji do odhadl poctu tropickych a mrazovych
dni.

V nejblizsi budoucnosti (2021-2040) nedojde (podle soucasnych modelovych vystupii) k vyraznému
narlstu poctu tropickych dnli. Hodnoty odpovidaji situaci v poslednich letech. Vétsi rozptyl
v predikci modelt a jinymi emisnimi scénari je pozorovan na konci stoleti. Emisni scénar RCP4.5
piredpovida dvojnasobny pocet tropickych dnii oproti obdobi 1981-2010. RCP8.5 je v tomto pripadé
jesté vice pesimisticky. Predpovida, Ze by mélo dojit k nardstu poctu tropickych dni na troj az
¢tyinasobek soucasného primeéru. To by v praxi znamenalo, Ze extrémni situace z let 2015 a 2018 by
se opakovaly prakticky kaZdorocné a nebyly by pouze vyjimkou.

Vyvoj dhrnt srazek bude pravdépodobné v priibéhu jednotlivych let kolisat. V aktualizované studii
je trend pro zmény srazek stale nejednoznacny. Aktualné modely predpokladaji mirny rtst ro¢nich
uhrnd (7-13 % pro RCP4.5, 0 6-16 % pro RCP8.5). Statisticky vyznamné roste pocet dni s vyS$imi
uhrny srazek, které jsou zptsobeny vétSinou bourkovou ¢innosti v letnich mésicich.
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Obrazek 5: Vyvoj priimérnych roénich srazkovych tihrnt (mm) pro CR podle ensemblového 2 priiméru 11
realizaci RCM modelu (shlazeno 10letym nizkofrekven¢nim filtrem)

vivs

Casté&js$i bude tedy vyskyt extrémnich jevii v podobé privalovych destt nebo naopak bezesrazkovych
obdobi.

V obdobi 1981-2010 byly naméreny primeérné srazky 703 mm. Experimenty ukazuji mirné zvyseni
srazek o 7-13 % pro RCP4.5 nebo 6-16 % pro RCP8.5. VySsi mnoZstvi srazek je pozorovano do konce
21. stoleti. Statisticky vyznamny trend (8,3 mm/10 let) byl zjiStén pro RCP4.5 pro obdobi 2061-2100.
Emisni scénare RCP8.5 udavaji statisticky vyznamny trend 13 mm/10 let v obdobi 2061-2100.
Naopak v letnich srazkach lze ocekavat nejmensi zménu. Nejvétsi rozdil se projevuje u zimnich
srazek, jejichZ nartst mize byt do konce 21. stoleti 14-35 % (tab. 5). Naopak v letnich srazkach lze
ocekavat nejmensi zménu.

Tabulka 5: Procento srazkovych tihrnii pro CR podle ensemblového priiméru 11 realizaci RCM modeli
pro jednotlivé obdobi a sezény v porovnani s referen¢nim obdobim 1981-2010

Obdobi
ER‘(‘:‘I;Z“; scénar 2021-2040 2041-2060 2061-2080 2081-2100
jaro 105,9 111,5 115,1 119,3
1éto 105,0 100,9 104,4 109,5
podzim 107,4 108,7 109,5 112,4
zima 109,3 110,5 115,9 114,0
Emisni scénar
RCP8.5
jaro 109,3 115,4 118,7 123,5
1éto 103,4 105,8 104,3 102,4
podzim 106,2 112,3 113,8 115,9
zima 110,6 120,4 126,1 1351

2 Aby bylo moZné Iépe posoudit moZné zmény na zakladé viech dostupnych experiment, z individualnich korigovanych modelovych vystupd
byl vytvofen ensemblovy priimér modeld. Pfed vytvorenim celkového vystupu byly hodnoty jednotlivych experimentd shlazeny dvacetiletym
nizkofrekvencnim Gaussovskym filtrem, aby byl odstranén problém s ¢asovou neporovnatelnosti individualnich ro¢nich hodnot jednotlivych
experimentd (Aktualizace Komplexni studie dopadd, zranitelnosti a zdroji rizik souvisejicich se zménou klimatu v CR z roku 2015, CHMU
2019).
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2.3.2

Zakladni predikce pro zajmové uzemi

Kraj Vysocina

NiZe uvadime prehled zakladnich meteorologickych charakteristik, jejich soucasny stav a predikce

do budoucna, v zajmovém uzemi.

Vyuzity byly tidaje z portalu Akademie véd CR, ziskané pomoci globalniho klimatického modelu

[PSL a emisniho scénare RCP4.5.

Tabulka 6: Predikce vyvoje zakladnich meteorologickych charakteristik

Charakteristika / Obdobf Predikce vyvoje (prevazujici hodnota)
1981-2010 2030 2050 2090
Teplotni charakteristiky
Primérna rocni teplota 7,1-8 8,1-9,0 9,1-10,0 91-11,0
Primérna ro¢ni maximalni teplota vzduchu 10,1-12,0 12,1-14,0 13,1-14,0 14,1 - 15,0
Primérna ro¢ni minimalni teplota vzduchu 3,1-4,0 4,1-5,0 4,1-6,0 51-6,0
Primérna teplota vzduchu v 1été 16,1-17,0 17,1-18,0 18,1-19,0 19,1 - 20,0
Pocet tropickych dni (Tmax = 30 °C) 0-5 6-10 11-15 11-20
Pocet letnich dni (Tmax = 25 °C) 21-30 31-50 41-60 51-70
Pocet mrazovych dnf (Tmin <-0,1 °C) 121 - 140 81-100 81-100 61-80
Pocet ledovych dni (Tmax <-0,1 °C) 41-50 31-40 21-30 21-30
Primérna doba trvani horkych vin 0-5 6-10 6-15 16 - 30
Srazkové a snéhové charakteristiky
Pramérny hrn rocnich srazek 701 - 800 701 -800 701 -800 701 -800
Primérny thrn srazek v 1été 251-300 251-300 251-300 251-300
Pocet dni se srazkou nad 10 mm 16 - 20 16 - 20 16 - 20 16 - 20
Pravdépodobnost vyskytu extrémniho sucha 0-10 0-10 0-20 0-20
(%)
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 3 cm 71-100 51-60 41-60 31-50
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 30 cm 11-30 2-10 2-5 2-5

Zdroj: www.klimatickazmena.cz

Zvyse uvedené tabulky mlZeme pri srovnani sloupcii pro soucasné obdobi a predikci vyvoje
budouciho, vyc¢ist postupny nartist vSech teplotnich charakteristik a soucasné také pokles poctu
hodnot vyjadrujicich charakteristiky mrazovych a ledovych dni a dni se snéhovou pokryvkou. Na
konci stoleti poklesne vyrazné pocet mrazovych dni ze 121-140 na 61-80 a mirnéji ledovych dni ze
41-50 na 21-30. Prlimérna ro¢ni teplota by se méla zvednout o cca 2-3 °C, podobné jako minimalni a
maximalni teploty. Logicky se také zvysuje riziko trvani délky horkych vin z cca 10 dnti v soucasnosti
na 16-30 ke konci stoleti. Srazkové charakteristiky by mély byt zachovany, predpoklada se spise
vyskyt vétsich vykyvi a srazkovych extrémi v priibéhu roku.
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3 Proverovani zameru

V souvislosti se zménou klimatu dochazi k radé extrémnich klimatickych jevii, které maji negativni
dopad na projekty a Cinnosti ve spolecnosti. V poslednich letech jsou zavadény postupy, které maji
provérovat pripravované aktivity (zameéry, projekty, Cinnosti) z hlediska klimatického dopadu, kdy
se nejen hodnoti vliv téchto aktivit na klima (v ramci SEA, EIA) a nové také jejich uhlikova stopa, ale
také vliv klimatickych projevii a rizik na tyto aktivity.

Cilem je maximalné sniZovat emise sklenikovych plynti, identifikovat rizika a nasledné zajistit, aby
planované aktivity byly do budoucna odolné vii¢i dopadiim klimatické zmény.

Jednim z téchto postupii je provérovani aktivit z hlediska klimatického dopadu, které je rozdélené na
dva pilite a kazdy pilit pak mlze mit az dvé faze.

Prvnim pilifem je ,Provérovani zmirfiovani zmény klimatu (emise sklenikovych plyni)“ a druhym
pilitem je ,Provérovani prizpisobeni se zméné klimatu (odolnost vii¢i dopadlim zmény klimatu)“.
Postupy provérovani a jejich faze jsou popsany nize v dil¢ich kapitolach a vychazeji z pokynti EK
(,Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovdni infrastruktury z hlediska klimatického dopadu
v obdobi 2021-2027) a z dopliiujicich pokynii MMR pro Zadatele z IROP 2021-2027.

3.1 Provérovani zmirnovani zmény klimatu (emise
sklenikovych plynii)

Vramci této kapitoly bude provedeno provéreni zaméru z hlediska uhlikové neutrality (emise
sklenikovych plynd, uhlikova stopa).

Klimaticka neutralita je chdpana jako koncept stavu, ve kterém lidské ¢innosti nemaji Zadny primy
vliv na klimaticky systém. DosazZeni takového stavu obecné by vyzadovalo vyvazeni zbytkovych emisi
z lidské cCinnosti, jejich odstranénim (emisi oxidu uhliCitého), pri zohlednéni regionalnich nebo
mistnich biogeofyzikalnich vlivli lidské Cinnosti, které naptiklad ovliviiuji albedo povrchli nebo
mistni klima.

3.1.1 Provérovani - faze 1

Projekt byl ve fazi 1 zmirfiovani zmény klimatu provéren, zda spadd do kategorie projekti
vyZadujicich posouzeni uhlikové stopy.

Analyza byla provedena na zakladé vyctu typa projekti, které vyzaduji posouzeni uhlikové stopy.
Jedna se o tyto typy projekti:

- vystavba novych usekt silnic II. tiidy (obchvatd, prelozek),

- rekonstrukce/modernizace usekli pozemnich komunikaci nizsi tfidy nebo kategorie, jejichz
zatridéni nebo kategorizace bude diky projektu zménéna na silnici Il. tridy,

- vystavba mosti v novych trasach useki silnic II. t¥idy,

- rekonstrukce nebo modernizace useki silnic II. tfidy, ktera spociva ve zméné poctu jizdnich

pruhii nebo optimalizaci trasy uceleného useku komunikace.
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Zamér modernizace silnice ,1I/351 Chotéboi* - Ceskd Béld“ nespada, dle vyse uvedeného prehledu do
kategorie projekti ,Silni¢ni infrastruktura®“, u kterych se posouzeni uhlikové stopy obecné vyzaduje.

Jedna se o projekt resici bezpecnost silni¢niho provozu a vysledkem provéreni (faze 1) je, Ze
nepodléha povinnosti posouzeni uhlikové stopy. Provérovani v pilifi zmirnovani zmény
klimatu tak kon¢i timto prostym provérenim (fazi 1).

3.2 Provérovani prizpiisobeni se zméné Kklimatu
(odolnosti viici dopadiim zmény Kklimatu)

V ramci této kapitoly bude provedeno provéreni zaméru z hlediska prizplisobeni se zméné klimatu
(provéreni odolnosti zdméru viic¢i dopadiim klimatické zmény).

Ve vztahu k zaméru ,11/351 Chotébor - Ceskd Béld“ budou dle dokumentu Evropské komise z roku
2021 - ,Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovdni infrastruktury z hlediska klimatického dopadu
vobdobi 2021-2027“ provedeny ve fazi 1 analyza citlivosti, analyza expozice a nasledné analyza
zranitelnosti, kdy budou pro jednotliva klimaticka rizika stanoveny urovné zranitelnosti (viz kap.
3.2.3). Podle vysledki provéreni pak bude hodnoceni prizplisobeni se zméné klimatu bud’ ukonceno,
nebo bude provedena tzv. faze 2 - Analyza rizik (viz kap. 3.2.4).

3.2.1 Rizika klimatickych zmén podle zajmové oblasti

Pri zméné klimatu musime pocitat s fadou dil¢ich zmén. Predpokladame zejména zvySeni
pramérnych teplot, pokles srazek vletnim a zejména zimnim obdobi, zkracovani délky zimniho
obdobi a nartst extrémnich meteorologickych jevi, jako jsou viny veder a sucha, extrémni bourky s
privalovymi desti a vichricemi v 1été a v zimé se snéhovymi vanicemi, mlhou a ledovkou. Tyto zmény
prinaseji radu negativnich disledki a rizik.

V posledni dobé miZeme, v ndvaznosti na vySe popsané trendy a predikce, v zajmovém uzemi
pozorovat rostouci ¢etnost hydrometeorologickych extrémt, jako jsou:

Privalové desté - pri privalovych destich spadne béhem kratké doby obrovské mnozZstvi srazek
béhem nékolika minut, kdy jsou destové kapky mnohem vétsi nez bézné kapky. Privalové desté jsou
¢asto doprovazeny bleskovymi povodnémi, vysledkem pak miZe byt ohroZeni majetku a
infrastruktury. O extrémnich srazkach (extrémni stupen nebezpeci) hovorime pri oCekavaném
mnozstvi srazek ad 50 mm/6h nebo 60 mm/12h nebo 80 mm/24h nebo 120 mm/48h. Stavebni dilo
miiZe byt ohroZeno zejména privalovymi desti, kdy mize dojit k zaplaveni komunikace srazkovou
vodou (ztrata prilnavosti pneumatiky kvozovce), nebo ohroZenim télesa komunikace; pri
privalovych deStich je vdopravé vidy snizena viditelnost a sni spojena zvySena nehodovost;
nékolikadenni intenzivni deStové srazky se mohou vyvinout v zaplavy, jenZ mohou v dané oblasti
zplsobit kolaps silni¢ni dopravy, ve snaze vyhnout se zaplavenym usekiim komunikaci mize dale
dochéazet k naplnéni kapacity objizdnych tras, coz mlze v extrémnim piipadé vést i ke vzniku
kongesci na téchto objizdnych trasach, v priibéhu vystavby predstavuji piivalové desté nejvétsi
riziko pro zemni prace, kdy miiZe dochazet k opétovnému vyplavovani konstrukénich vrstev télesa
komunikace a naslednému zaplaveni stavby vodou
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Bourky - u bourek vystupuje masa vlhkého a teplého vzduchu vzhiiru, vodni pary se ve vzduchu
prudce ochlazuji a vznikaji drobné kapky vody, které tvori oblak, na ktery ptlisobi vztlakové sily, po
nahromadéni vodni pary dochazi ke kondenzaci a naslednému spadu pod oblak, bourky jsou
doprovazeny akustickym projevem hromu a elektrostatickym vybojem blesku, s bourkami se také
mohou pojit privalové srazky a povodiiové stavy zminéné vyse (extrémné silné bourky s privalovymi
srazkami, jestliZe jsou bourky doprovazeny privalovymi srazkami nad 40 mm/15 min nebo nad 50
mm/30 min nebo nad 70 mm/1 h nebo nad 90 mm/3 h), bourky mohou byt také doprovazeny
narazovych vétrem, pripadné krupobitim; silni¢ni doprava miize byt negativné ovlivnéna nahlymi
projevy bourkovych situaci (prekazky na komunikaci, vypadek elektrického proudu atd.).

Narazovy vitr - horizontalni slozka proudéni vzduchu v atmosfére, charakteristiky vétru (jeho
rychlost a smér se v siti Ceského hydrometeorologického tistavu) se mé¥i zpravidla ve vysce 10 m
nad povrchem, pfi neprimérené rychlém vétru jsou vydavany vystrahy o tfech stupnich nebezpeci:
silny vitr pti narazech 18 m.s! (pro bézné polohy do 600 m n. m.), velmi silny vitr pti narazech 24 m
m.s! a extrémné silny vitr pti ndrazech 30 m.s'. Prlimérna ro¢ni rychlost vétru se na vétSiné uzemi
CR pohybuje mezi 2 a% 4 m.s'1, ale maximalni narazy vétru mohou vyjimeéné prekrocit az 45 m.s-1,
Priimérnda rocni rychlost vétru v posuzovaném uzemi je 2,4 m.s'l. V zimnim obdobi miize vést
extrémni vitr k tvorbé snéhovych jazyki a zavéji; béhem vystavby mize narazovy vitr predstavovat
riziko pfi pracich na mostnich konstrukcich, kdy miize byt ohroZena bezpecnost prace; rozsahlé
Skody plsobi zejména opakujici se narazy vétru o mimotadné vysokych rychlostech, v silni¢ni
dopravé se extrémni vitr miliZe projevit jednak s ohledem na bezpectnost dopravy, kdy miize byt
jednim z hlavnich dvod® vzniku dopravni nehody, napt. v dlisledku zataraseni cesty prekazkou,
nebo vybocenim kamionu.

Obdobi sucha a horka - sucho se v prirodé projevuje nedostatkem srazkové vody, podzemni vody
anebo jejich kombinaci; sucha obdobi jsou Casto doprovazena teplotami az kolem 40°C. Extrémné
vysoké teploty maji vliv na komfort cestujicich a ridici a zplisobuji poskozeni dopravni
infrastruktury (napf. narusovani povrchu silnic), ale i zvySeni nehodovosti (napt. v dlisledku horsi
koncentrace ridicti). Taktéz extrémné vysoké teploty predstavuji riziko v oblasti bezpecnosti prace
pii vystavbé, kdy miiZe vlivem vysokych teplot dochazet k dehydrataci pracovnikii na stavbé. Dalsim
nezadoucim projevem, a to reciprocné smérem ke klimatickym zménam, jsou jednoznaclné veétsi
naroky na klimatizaci vozidel, tim samoziejmé zvySujici se spotfeba pohonnych hmot, jenz implikuje
i narist produkce emisi.

Snéhové vanice - kratkodobé intenzivni snéhové srazky doprovazené silnym vétrem a nahlym
poklesem teplot, extrémni snéZeni muiZze byt pri¢inou vzniku mimoiadné udalosti s ohledem na
silnou intenzitu snéZeni nebo s ohledem na vytvoreni enormné vysoké snéhové pokryvky, zatimco
intenzivni snéZeni, které je Casto doprovazeno vétrem, zplisobuje akutni problémy v podobé sniZené
viditelnosti, nesjizdnosti komunikaci, vzniku zavéji (neprijezdnost komunikaci) apod., je vytvoreni
vysoké snéhové pokryvky spojeno srizikem nebo poruSenim stavebnich konstrukci. Intenzivni
snéhové srazky, jsou ¢asto doprovazeny vétrem a maji za nasledek jednak zhorSeni podminek pro
provoz (sniZeni viditelnosti), jednak omezeni nebo preruseni provozu.

Ledovka - vznika pri mrznoucim desti nebo mrholeni pti dopadu na namrzlou vozovku, ktera ma
teplotu pod 0°C. V zimnim obdobi bude Castéjsi prechod teploty pres 0 °C a s tim spojena moZnost
Castéjsi tvorby ledovky. Z hlediska bezpec¢nosti dopravy miiZe tento extrémni projev pocasi vést ke
vzniku nebezpecnych situaci (ztrata prilnavosti pneumatiky k vozovce).

Mlha - jedna se o oblak, ktery se dotyka zemského povrchu a vyrazné omezuje viditelnost. Sklada se
z malych vodnich kapicek nebo drobnych ledovych krystalkl rozptylenych ve vzduchu. Vyskyt mlh
souvisi se tfemi zakladnimi faktory, kterymi jsou tlak vodni pary, rosny bod a stav nasyceni a
presyceni a zaroven dals$i podminkou jejich vzniku je pritomnost kondenzacnich jader. Silna mlha je
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spojena srizikem sniZené viditelnosti a tudiZ se sniZenim bezpecnosti provozu, ale i snizenim
bezpecnosti béhem realizace stavby. Vlivem nizké teploty miiZe dochazet k tvoreni naledi, zejména v

lesnich tusecich a na silnicich nizsich trid. Problémy s namrzajici mlhou a namrazou na silnicich
mohou zplisobit pripadné nehody, ¢i nebezpecné situace (pr. poldamané vétve/stromy).

3.2.2  Rizika klimatickych zmén podle projektu

Hydrometeorologické extrémy, které se v souvislosti s klimatickou zménou vyskytuji stale castéji,
predstavuji mozna rizika, jak v pribéhu vystavby, tak pti samotném provozu komunikace. Ovlivnén
miiZe byt silni¢ni provoz idopravni infrastruktura jako takova. Jak jiZz bylo uvedeno vyse,
v poslednich dvou dekadach vzrostl v Ceské republice priimérny pocet tropickych dni a je
pravdépodobné, Ze bude tento trend v budoucnu pokracovat. Nartstajici viny veder tak budou
v budoucnu stale vyznamnéji ovlivitovat silni¢ni dopravu (negativni plisobeni zvysSenych teplot na
dopravni konstrukce a jejich poskozovani, diskomfort fidic a dalsi), stejné jako privalové desté a
povodné.

Ve vztahu k zaméru ,11/351 Chotébor - Ceskd Béld“, jsou relevantni nasledujici rizika:

Tabulka 7: Tabulkovy souhrn rizikovych klimatickych jevii

Rizikovy klimaticky jev

Vydatné srazky, povodné a privalové povodné

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Sledované tizem{ patii, v rdmci Ceské republiky, mezi oblasti s priimérnou frekvenci
vyskytu bourek a silnych desStl. Nejvyssi primérné mésicni maximalni srazky jsou
zaznamenavany v letnich meésicich Cervenec - srpen. Ze srovnani pribéhu srazek
v minulosti, je patrné, Ze dochazi zejména k rozriiznéni srazek béhem roku (objemy
srazek v poslednich letech se vyrazné nelisi od historickych hodnot).

Hodnocené uzemi patfi k priimérné zasaZzenym uzemim snéhovymi vanicemi. Snéhova
pokryvka se v zajmové uzemi vyskytuje od listopadu do dubna, maximalni vyska nového
snéhu se pohybuje do 15 cm a to spiSe vyjimecné, pravidelné jsou hodnoty do 10 cm.
Priamérny pocet dni se snéhem bude v budoucnu nadale klesat.

Vv

Trasa zameéru prochazi zaplavovym tzemim Brevnického potoka, ale v misté kriZeni je
vedena v Urovni terénu, vodni tok prochazi pod komunikaci propustkem a komunikace
nevytvari vuazemi pro povodinové pritoky zadnou bariéru. Vtrase zaméru ani
v relevantni blizkosti se nenachazeji tzv. kritické body z hlediska privalovych povodni.

Relevantni dopady, které
klimaticky jev
v dot¢eném uzemi

S privalovymi desti je tieba pocitat na celém useku planované trasy, kde hrozi riziko
ztraty prilnavosti pneumatik k vozovce. Niveleta zaméru kopiruje stavajici vyskové
uspoiadani trasy komunikace, které je bez vyraznych nasypl a zarezii a neni tak

frekvence a intenzity
klimatického jevu

zplsobuje nachylné ptisobeni privalovych povodni. Zamér postupné krizi nékolik drobnych
vodnich tokli pomoci propustkd.
V zimnim obdobi bude dochazet k zasypani komunikace snéhem a zhorseni sjizdnosti
komunikace i diky zavéjim na otevienych usecich.

Ocekavany vyvoj Pocet dni s boutrkami a privalovymi desti jako projev extrému pocasi primo Umérné

narudsta s postupem globalniho oteplovani i v nasich zemépisnych sirkach. Je tedy mozné
predpokladat v dotCené oblasti zvysSeni intenzit téchto jevi (objem srazek nezaznamena
v budoucich letech velké zmény na rozdil od jeho rozloZeni béhem jednotlivych mésicti),
prrestoZe pocet dni s témito klimatickymi jevy je jen obtiZzné predikovatelny.
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Pocet dni se snéhovou pokryvkou se bude obecné v nasledujicich letech sniZovat.

Obecné se da predpokladat vyssi intenzita kalamitnich situaci, ale ani pri jejich nartstu
nebude dochazet k vyraznym ohrozenim zameéru a provozu s nim spojenym.

Rizikovy Kklimaticky jev

Extrémni vitr

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Primérna roc¢ni rychlost vétru v posuzovaném tzemi za poslednich 5 let je 2,0 m.s'.
Primérna maximalni ro¢ni rychlost vétru za poslednich 5 let je 9,3 m.s'l. Maximum
rychlosti vétru bylo nameéieno v roce 2020 v prosinci a to 23,6 m.s'1. Vzhledem k Cetnosti
se da hovorit o primérném vyskytu silného vétru. Primérny prevladajici smér vétru
v $ir$im Uzemi je zapadni az severozapadni.

Relevantni dopady, které

Velmi silny vitr neni v ramci zaméru rizikem. Trasa je vedena ve stavajicim usporadani,

frekvence a intenzity
klimatického jevu

klimaticky jev vramci télesa zaméru se nevyskytuji vysoké nasypy, na kterych by silny vitr mohl

v dotCeném tGzemi zpusobit dopravni nehodu nahlym vybocenim automobilu, nebo pievracenim kamionu.

zpusobuje Jistym rizikem jsou useky vedené lesem, kde mize hrozit nebezpeci v podobé padu
stromi nebo jejich ¢asti na vozovku.

Ocekavany vyvoj Vyskyt silného nebo narazového vétru se jiz v soucasné dobé vyznacuje velmi velkou

variabilitou béhem roku. Do budoucna se vyskyt extrémnich vétri da predpovidat velmi
obtizné, miuzeme vSak predpokladat k mirnému narlGstu svelmi nepravidelnou
frekvenci.

Rizikovy klimaticky jev

Extrémné vysoké teploty (viny veder) a pozary

Soucasné frekvence
a intenzity klimatického
jevu

Zajmové tzemi leZ{ v mirné teplé klimatické oblasti, naleZicim v ramci CR k oblastem
stfednich hodnot. Dle klimatické charakteristiky oblasti MT3 (Quitt 1971) je primérna
teplota v Cervenci definovana mezi 16-17 °C. Dle primérnych mési¢nich hodnot,
méfenych ve stanici Libice nad Doubravou, se priimérna cervencova (stejné tak
¢ervnova a srpnova) teplota pravidelné dostava pres 20 °C. Maximalni namétené
hodnoty se pak v letnich mésicich béZné dostavaji nad 30 °C (nékdy aZ nad 35 °C).

Z hlediska lesnich pozari se nachazi zamér vizemi s malym az strednim rizikem
vyskytu.

Relevantni dopady, které

VIV

Vysoké teploty vedou k rychlému vysuSovani krajiny a jsou Casto pri¢inou deformace

frekvence a intenzity
klimatického jevu

klimaticky jev materialti, dale maji vliv na komfort cestujicich a ridi¢i a také zvySuji riziko nehodovosti.
v dotéeném tzemi Dlouhodobé sucho nema na silni¢ni dopravu podstatnéjsi negativni vliv kromé napf-.
zptisobuje zvySeni prasnosti na vozovce a s tim spojenymi vys$simi naroky na udrzbu.

Ocekavany vyvoj S postupem globalniho oteplovani se predpoklada jak narist frekvence vyskytu

extrémné vysokych teplot, tak celkové primérné teploty béhem celého roku. Riziko
vysokych teplot bude plisobit vcelé trase planovaného zaméru, do budoucna se
vzristajici Cetnosti. Dotcené izemi zameéru patii k malo exponovanym poloham v ramci
CR, co se expozice extrémnim suchem tyce.
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3.2.3  Analyza Zranitelnosti - faze 1

NiZe je provedena analyza zranitelnosti pro jednotlivé klimatické proménné a nebezpeci.
Zranitelnost projektu je kombinaci dvou aspektii - toho, jak citlivé jsou ¢asti projektu na klimaticka
nebezpeci obecné (citlivost), a toho, jaka nebezpeci se vyskytnou v misté projektu nyni a v budoucnu
(expozice)3.

Tabulka 8: Analyza citlivosti

Klimatické proménné a nebezpeci
Témata Povodné a Lo .
v , P Extrémné vysoké L, »
ptivalové Vydatné srazky Extrémni vitr PoZary
N teploty
povodné
Aktivita na
misté (silni¢ni nizké nizké nizké nizké nizké
infrastruktura)
Vstupy (pro
rovoz a i\ e iR e iR
provt nizké nizké nizké nizké nizké
udrzbu
infrastruktury)
Vystupy (neni
relevantni)
Dopravni spoje
(silni¢ni nizké stredni stredni nizké nizké
doprava)
Nejvyssi P . q . p P G
skére nizké stiredni stiredni nizké nizké

Analyza citlivosti vychazi z informaci uvedenych v tabulce 8. Vzhledem k charakteru zaméru, jeho
parametrim a umisténi a plisobeni jednotlivych klimatickych nebezpeci previada hodnoceni nizké.
Pouze u nebezpeci ,Vydatné srazky" a ,Extrémné vysoké teploty” jsou nebezpeci hodnocena pro téma
,2Dopravni spoje“, jako stfedi. Dlivodem jsou potencidlni rizika piivalovych desttl a vysokych teplot
pro samotnou silni¢ni dopravu.

3 Dle pokynii Komise je cilem analyzy citlivosti urcit, ktera klimatickd nebezpedi jsou podstatna pro dany typ projektu bez
ohledu na jeho umisténi. Naopak cilem analyzy expozice je urcit, kterd nebezpedi jsou podstatna pro planované umisténi
projektu bez ohledu na typ projektu.
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Tabulka 9: Analyza expozice

Klimatické proménné a nebezpeci

Povodné a . Extrémné vysoké . .

privalové povodnd Vydatné srazky teplog Extrémni vitr | PoZary

Soucasné " . L L L P,

Wima stiedni nizké nizké nizké nizké

Budouci " . L L L P,

Wlima stiedni nizké nizké nizké nizké
Nejvyssi
skore,

soucasné + stiredni nizké nizké nizké nizké
budouci
Kklima

Analyza expozice vychazi z informaci uvedenych v dokumentu ,Rdmcovd voditka pro implementaci
zdsady ,vyznamné neposkozovat” Zivotni prostredi (DNSH) a provéerovdni infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v EU fondech v CR" (12/2022, MZP), kde byly na zakladé konsenzu odborniki
stanoveny ramce pro stanoveni miry expozice podle lokalizace zaméru v konkrétnich oblastech,
podle jednotlivych analyzovanych klimatickych nebezpeci.

Nasledujici tabulka 11 Analyza zranitelnosti - kombinuje analyzu citlivosti a analyzu expozice.
NejvyznamnéjSimi klimatickymi proménnymi a nebezpecimi jsou ty, u kterych byla identifikovana
uroven zranitelnosti stifedni nebo vysoka. Takové se potom pripadné (droven stredi nebo vysoka
nemusi byt identifikovana vzdy, jako u tohoto zaméru) pouZiji v kroku ,Analyza rizik“ (faze 2
provérovani).

Tabulka 10: Analyza zranitelnosti

Expozice (soucasné + budouci klima)
vysoka stiedni nizka
vysoka
Citlivost Vydatné srazky;
(nejvyssi stiredni Extrémné vysoké
z uvedenych teploty
Ctyr témat = & oz
ty ) L, Povodné a Extrémni vitr;
nizka 2 2 2 o
privalové povodné Pozary

Uroveni zranitelnosti je dle nasledujici barevné stupnice: cervena = vysoka, zluta = stiedni, zelena = nizka

Zvysledkli Analyzy zranitelnosti (faze 1 provétrovani) vyplyva, Ze pro vSechna Kklimaticka
rizika/nebezpeci (Povodné a privalové povodné, Vydatné srazky, Extrémné vysoké teploty,
Extrémni vitr a Pozary) byla identifikovana uroven ,nizkad“ a neni pro né potieba provadét dalsi
hodnoceni (fize 2 provéfovani). Zadné z klimatickych rizik (nebezpeéi) tedy nebude podrobeno
Analyze rizik (analyze pravdépodobnosti a dopadu jevu, faze 2 provérovani).
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3.2.4  Analyzarizik - faze 2

V ramci vySe provedené analyzy zranitelnosti, ktera kombinuje vysledky analyzy citlivosti a analyzy
expozice dle: ,Sdéleni komise, Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického
dopadu v obdobi 2021-2027¢ byla identifikovana pouze takova klimatickd nebezpeci, kterd maiji
nizkou uroven zranitelnosti.

Podrobna analyza - faze 2, ve které by byla popsana a posouzena (analyza pravdépodobnosti a
dopadu) klimaticka nebezpeci se stiedni a vysokou Urovni zranitelnosti nenastava.

Provérovani zaméru v piliii prizpisobeni se zméné klimatu je tedy ukonceno fazi 1 - analyzou
zranitelnosti.

Neni tak potfeba navrhovat Zadna adaptacni opatreni ani popisovat soulad se strategickymi
dokumenty na vnitrostatni, regionalni a mistni tirovni v oblasti ptizplisobeni se zméné klimatu a pro
rizeni rizika katastrof.
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4 Shrnuti a zaver

Klimaticka zména a s ni souvisejici rizika, patii mezi nejvyznamné;jsi vyzvy soucasnosti. Cilem této
Dokumentace k provérovani z hlediska klimatického dopadu bylo identifikovat relevantni klimaticka
rizika a jejich dopady ve vztahu k posuzovanému zaméru ,,II/351 Chotébor - Ceskd Béld“a dotCenému

uzemi. Dokumentace je reSena invariantné€, jedna se o modernizaci silnice II. tridy, celkové délky
5,362 km.

V ramci provérovani dle Sdéleni evropské komise (Evropskd komise, 2021: Sdéleni komise, Technické
pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-2027), bylo
provedeno provéreni z hlediska zmiriiovani zmény klimatu (emise sklenikovych plynti) a z hlediska
prizptsobeni se zméné klimatu (odolnost vii¢i dopadlim zmény klimatu).

Z hlediska zmirnovani zmény klimatu bylo provedeno provéreni pouze ve fazi 1. Faze 1
(provérovani) totiZ potvrdila, Ze zamér nespada do kategorie projektd silni¢ni infrastruktury, u
kterych se posouzeni uhlikové stopy (faze 2) vyzaduje vzZdy. Provéreni je popsano v ramci kapitoly
3.1.

Z hlediska prizplisobeni se zméné klimatu byla provedena pouze faze 1 hodnoceni. V této fazi
hodnoceni byla, vramci analyzy citlivosti, analyzy expozice a nasledné analyzy zranitelnosti,
definovana pouze klimaticka rizika s nizkou urovni zranitelnosti. Hodnoceni tim bylo ukonceno a
faze 2 - analyza rizik se neprovadéla (provadi se pouze v pripadé, Ze jsou identifikovana rizika
urovné stredni, nebo vysoké). Hodnoceni je podrobné uvedeno v ramci kapitoly 3.2.

Béhem provérovani z hlediska zmirnovani zmény klimatu a ptizptisobeni se zméné klimatu nebyla
definovana zadna zmirnujici ani adaptacni opatreni, ktera by bylo nutné zaradit do projektu nad
ramec soucasné navrzeného technického reseni.

Realizaci zaméru dojde ke zlepSeni kvality a bezpecnosti provozu na komunikaci bez primych
dopadi na sniZeni emisi sklenikovych plynti.
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